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Rechentool fiir die Anzahl bendtigter Ladepunkie bis 2030 auf Basis bekannter und erwarteter Daten

Rechnung erfolgt auf Basis der durch den Koalitis g . 15 Mio. Elekiro-Pkw bis 2030.
Derp izid E-Plow-B i wird mit dieser Basis und dem E Plow-B- 1 hoct hnet.

Eletro-Mobilitatskonzept Waldbronn

Ei dBen B jak GQuellen Bemerkung
Plow-Bestand
Deutschland {ochne 2023 KBA 2023 48.783.036
gewerbliche)
ok 2023 KBA 2023 1.013.009  sind 53,95% der ges. E-PKW
PEHEV_ Inr::ld 2023 KBA 2023 864.712 sind 46,05% der ges. E-PKW
gemeinsamer Anteil in
% (BEV&PHEV) 8%
Prognose Plow- Siehe Blatt "Plow- Mit Abnahmen im Plkw-Bestand
Bestand Deutschland 2030 Bestand™ 49.480.000 wird nicht weiter gerechnet
Zunohme in % 1,4%
Vorgaben der . _ s
e eews 15000000 e
{Koalitionsvertrag 21) 2 c
Anteil in % 33,0%
BEV-Anteil (Bestand) 53,95%
PHEV-Anteil (Bestand) 46,05%
gleiche Verteilung der Anteile wie
Prognose BEV B.092.500 o Bentard
gleiche Verteilung der Anieile wie
Prognose PHEV 6.907.500 PR
Plow-Bestand
Waldbronn (ohne 2023 KBA 2023 8.510 KBA 2023 = 8510
gewerbliche)
"o " a
Hwheakud 11 2023 KBA 2023 286.622
Karlsruhe
Bestand BEVAPHEV o o
LK Karlsrube 2023 KBA 2023 11.270
Anteil ?E‘:’.}PH:“J 3,9%
in %
Berechneter Anteil
BEV&FPHEY Waldbronn 202z A
Gemeinde Waldbronn
Hekiro-Mobilitaiskonzept Rechentabelle_Ladeinfi ukiur Waldt
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Ei éBen B

Prognose Plow-
Bestand Waldbronn

Prognose Erwartete
BEVE&PHEY Waldbronn

Prognose BEV
‘Waldbronn

Frognose PHEV
‘Waldbronn

Anteil 5ff. Loden BEV

Fahrieistung BEV
Energieverbrauch BEV

Anteil 5ff. Laden PHEV
Fahrleistung PHEV
Energieverbrouch PHEV

Taglicher Strombedarf
BEV
im &ff. StraBenraum
‘Waldbronn

Taglicher Strombedarf
PHEV
im &ff. StroBenraum
‘Waldbronn

@ verlodenen Energie-
menge pro LP/Tag BEV

@ verladenen Energie-
menge pro LF/Tag
PHEV

Ladepunkie [nur BEV)
Lodepunkie {nur BEV)
Auvsbavbedarf
affentliche
Ladepunkie

2030

2030

2030

Gemeinde Waldbronn
Elekiro-Mobilitatskonzept

8.629

2.848

2.278

570

20%

2.802

701

a8

88

32

40

Bemerkung
plus Zunohme in %

Verrechnet mit Anteil in %

BEV-Anteil (Bestand)

PHEV-Anteil (Bestand)

kWh/Tag

kWh,/Tag und LP

kWh/Tag und LP

hciikikale Tl ukdur
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Ei 6Ben B Quell Bemerkung Ei 56
. A % Anteil zusatdich
%—A:::: Z;:‘“ﬂll:: 5% erwarteter Berufspendler 5%
stk s e und Wirischafisverkehr
zusdtzliche Berufs-
zusitzliche % von Prognose Erwartete L % von Prognose Erwartete
Besucher 2030 132 BEV&PHEV Waldbronn pendierkWiricchalle- 2030 il BEVE&PHEV Waldbronn
wverkehr
TP : Anteil éffentliches Laden
L‘:’;:" ‘;“E"""":’ 2030 55% Berufspendler&Wirt- 2030 25%
e Bosuchier schaftsverkehr
2 erwartete 2 erwartete T
Fahrleistung pro Tag 2020 LS 41 km/Tag Fahrleistung pro Tag 2020 KB 41 i
E"“'“ie]";"]b:“"d' Pl 3022  Umweltbundesamt 15 KWh/100km E"emim'b:““‘h po100 5599 Umweltbundesamt 15 KWh/100km
Zusatzlicher e
Strombedarf durch = I"b"" :':f":' 2
Besucher, 482 kWh/Tag S 219 kWh/Tag
Besucher, Berufspendler
Berufspendler und nd Wirtschafisverkeh
Wirischaftsverkehr . i i @
Eigene Eingobe der 2 Eigene Eingabe der =
verlodenen Energie- 44 verlodenen Energie-menge 44
menge pro LP/Tag pro LP/Tag
Zusatzliche Zusdtzliche
Ladepunkie 2030 u Ladepunkie 2090 -
Summe zusdizliche
Lodepunkte Waldbronn 2030 16
Avsbavbedarf
dffentliche
Ladepunkte {nach 56
Abzug Vorhandener,
zzgl. Zusdtzlicher)
Anlage 3
Gemeinde Waldbronn
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Gemeinde Waldbronn

Elektro-Mobilitétskonzept

MaBnahmenliste Fuiverkehr

Prioritat (A/B/C)/ Umsetzungshorizont

kurzfristig (1-2 lahre) - 1
mittelfristig (3-4 lahre) - 2
langfristig (> 4 Jahre) - 3

0-50.000=3%

50.000 - 200.000 = $3%
200.000 - 1 Mio. = 5355
Ober 1 Mio. = $535

+ = mit Fremdfinanzierung

MaBnahme Nr. |Lage Beschreibung der MaBnahme Prioritét| Kostenschétzung
FO1 FuBwegehauptachsen Konzept FuBhauptachse barrierefrei gestalten A2 [555+
F0O2 Ausgewdhlte Verbindungswege Konzept Verbindungswege im Trennprinziep barrierefrei gestalten B/3 [$5%5+
(Kennzeichnung siehe Plan) _
FO3 Ausgewdhlte Verbindungswege Konzept Verbindungswege im Mischprinziep barrierefrei gestalten B/3  [$5%5+
(Kennzeichnung siehe Plan)
FO4 Ausgewdhlte Freizeitwege Konzept Ausgewdhlte Freizeitwege barrierefrei gestalten B/3 855+
FO5 Talstr. zwischen Im Reh und Marktplatz Verlegung des Uberstandes des Senkrechtparkens auf den StraBenraum, durch B/1 $
Bodenschwellen.
Ggf. ergénzende Fahrbahnmarkierung Uberstand
FO6 Bergstr. Hohe Zugang Rathausmarkt Herstellung einer gesicherten Guerung prisfen AN $5+
FO7 Zwerstr. Einmindung: Herstellung von Bordsteinabsenkungen an Einmindungen in Richtung des Af1 $
Hans.Thoma-Str. Verbindungsweges
Rosenstr.
Tulpenstr.
FO8 Hohbergsir. Hohe freiweillige Feverwehr Herstellung einer gesicherten Querung prifen AS1 $+
FO9 Hohbergstr. zwischen Meuroder Str. und Verbreiterung westlicher Gehweg ggf. unter Schaffung einer Engstelle fir Kiz AS1 $+
freiwilliger Feuverwehr
F10 Verbindung Hohbergstr. und Vogesensir. Herstellung von Bordsteinabsenkungen an Einmindung A/l S+

Gemeinde Waldbronn
Elektro-Mobilitatskonzept

MaBnahmenlisten xlsx, FuB
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Gemeinde Waldbronn

Elekiro-Mobilitatskonzept
MaBnahmenliste Radverkehr

Prioritat (A/B/C)/ Umsetzungshorizont
kurzfristig (1-2 Jahre) - 1

mittelfristig (3-4 Jahre) - 2

langfristig (> 4 Jahre) - 3

0-50.000=3§

50.000 - 200.000 = §3
200.000 - 1 Mio. = $3§
dber 1 Mio. = $353%

+ = mit Fremdfinanzierung

MaBnahme Nr. |Lage Beschreibung der MaBnah Prioritat|Kostenschatzung
RO1 hudmut&nnet Konzept Markierung der Houptrouten mit ﬁk‘togmmmen A%
RO2 |Bahnhofsir bis Verléngerung Talstr. Einrichtung FahrradsiraBe A/ IS
RO3 Herrenalberstr. Verbreiterung des einseitiger Zweirichtung: gs auf mindestens 3 Meter (zzgl. A2 |85+
Sicherheitsabstinde)
RO4 Verldngerung Talstr. bis Bahnhofssir Ausbau des Waldweges zum Fahrradweg A1 155+
RO5 Talstr. zwischen Verldngerung und Im Reh Einrichtung Fahrradsirabe A/ IS
ROG Talstr. zwischen Im Reh und Bergstr. [Markierung Sicherheitsirennsireifen priifen A/ IS
RO7 Markiplatz FuBigingerzone fiir Radverkehr freigeben A%
ROB Ostendstr. <-> Uberleitung herstellen / markieren A2 |5+
Ettlinger Str.
[RO9 Etlinger Sir. bei Ostendstr. Radverkehrsbeschilderung herstellen AS1 5
R10 Ettlinger Sir. bei Stutigarter Str. |Umbuu zu Lichtsignalanlage fiir Gehende und Radfahrende mit Bedarfsanforderung B/T  |%+
rifen
R11 Stuttgarter Sir. bei Herstellung einer gesicherten Querung prifen B/2 |%+
Ettlinger Str.
R12 Stuttgarter Str. Mord Verbreiterung einseitiger Zweirichtungsradweg auf mindestens 3 Meter (zzgl. B/2 3%+
Sicherheitsabstdnde)
R13 |51ui;tgurter Str./Ermlis Allee |Bauliche Ertichtigung der Querungsstelle / BordsteinhShenabsenkung B/2 3
R14 Talstr. <-> Zweirichtungsradweg Stuttgarter |Uberleitung herstellen / markieren A |5+
Str.
R15 Talstr. Ost Entfernung der Schutzstreifenmarkierung B/1 3
R16 Kurpromenade Nord |Barrierefreie Rampe herstellen Af2 135+
R17 Ubergang Pancramaweg und Vergréferung oder Beseitigung der Umlaufsperre B/1T |3
Kurpromenade
R18 |Bergsir, zwischen Talsir. und Garfenstr. Optimierung fir Rodverkehr z.B. durch Markierung Sck ifen oder H. llung A2 |85+
Fweirichtungsradweg im Seitenraum
R19 |Kurpromenade Ausbau auf 3 Meter (zzgl. Sicherheitsabstdnde) oder Trennung Fu/Rad priifen B/3  |555+
R20 |Zwischen Friedhof Reichenbach und Ausbau des Feldwegs zum Radweg B/2 |388
Radverbindung nach Langesteinbach
R21 Pforzheimer Str. zwischen Melkenstr. und [Markierung Schuizstreifen oder Tempe 30 oder Ausbau im Seitenraum A $5+
Merkurstr.

Gemeinde Waldbronn
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Gemeinde Waldbronn

Elekiro-Mobilitatskonzept
MaBnahmenliste Radverkehr

Prioritat (A/B/C)/ Umsetzungshorizont
kurzfristig (1-2 Jahre) - 1

mittelfristig (3-4 Jahre) - 2

langfristig (> 4 Jahre) - 3

0-50.000=3§

50.000 - 200.000 = §3
200.000 - 1 Mio. = $3§
dber 1 Mio. = $353%

+ = mit Fremdfinanzierung

MaBnahme Nr. Lage Beschreibung der MaBnah Prioritat| Kestenschatzung
R22 |Bahnhof Reichenbach [Abstellanl Uberdachen und vorhandene Abstellkonstruktion durch Bigel ersetzen A2 15+
R23 Busenbacher Sir. zwischen Gartensir. und Einrichtung FahrradsiraBe EYAR |
Stuttgarter Str.
R24 |Kurpark Freigabe der Wegeverbindung durch den Kurpark fiir Radfahrende und Ausbau des B/2 |$55+
‘Weges auf 3 Meter (zzgl. Sicherheitsabstdnde) prifen
R25 Etzenroter Str. Ortseingang Reichenbach Uberleitung von Fahrbahn auf einseitigen Zweirichtungsradweg herstellen / markieren B/1 $5+
R26 |Bahnhof Reichenbach Kurpark Herstellung einer iiberdachien Abstellanl am Haltepunkt (ca. 5 Pldize) B/1 |5+
R27 Etzenroter Str. Sid Verbreiterung des einseifiger Zweirichtung: gs auf mindestens 3 Meter (zzgl. B/2 3835+
Sicherheitsabstdnde)
R28 Hohbergstr. Ortsausgang Nord Uberleitung von Fahrbahn auf einseitigen Zweirichiungsradweg herstellen / markieren B/T 3%+
R2G Jahnsir. Richtung Wiesenfesthalle Verbindung nach Langensteinbach Schulzentrum in Schulwegeplanung aufnehmen Al $
R30 Feldwegeverbindung Ostrand/Jahnsir. Vergréfierung oder Beseitigung der Umlaufsperre A/ 1S
R31 Hohbergstr. zwischen Oriseingang und Einrichtung von Tempo 30 ab Oriseingang B/1 %
Neuroder Sir.
R32 Vogesensir. und Alifeldstr. bis Hohbergsir.  |Verlegung und Beschilderung Wegefihrung regionaler Radweg B/1 1%
[R33 Zwerstrafie und NelkenstraBe Einrichtung FahrradstraBe AS1 5+
Neubrunnenschla Einrichtung FahrradsiraBe AS1 5+
Herrenalberstr. bei Bahnhof Etzenrot Herstellen eines sﬁuﬁenbealehenden Radwgses A2 35+
R36 Kronensirafie Ecke Stutigarter Sirafie (Ausbau und Ertiichtigung der bestehenden Abstellanlage. Abstellanlage Gberdachen AT 5+
und Angebot auf ca. 10 Abstellpldtze in Form von Bigeln erweitern.
R37 |Ruihuusmurk‘l Herstellung von Gberdachten Abstell gen mit Bigeln und j ils ca. 20 Stellpldtzen AT |95+
auf zwei Ebenen ’Ebene Talstrafie und Ebene Rathausmarkt)
R38 BahnhofstraBe bei Bhf Busenbach Erweiterung der bestehenden Abstellanlage auf ca. 30 Stellpldtze A1 $5+
R39 Herrenalber Strafie bei Bhf Eizenrot Abstellanlage Gberdachen und vorhandene Abstellkonstruktion durch Bigel ersetzen AJS2 $+
R40 HohbergstraBBe Ecke EsternaystraBe Herstellung einer Gberdachten Abstellanlage (ca. 5 Pldtze) AS2 $+
R41 SchwarzwaldstraBe Einrichtung FahrradstraBe Al 3+
R42 |Regionuier Radweg Leonweg zw. Befestigung Radweg nb. |n.b.
Herrenalber Sir. und Kurpark
R43 |Kjﬂ:hweg zw. Eizenrot und S-Bahnt lle |Befestigung Radweg nb. |n.b.
Reichenbach Kurpark
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Gemeinde Waldbronn

Elektro-Mobilitdtskonzept
MabBnahmenliste Straenverkehr

Prioritat [A/B/C)/ Umsetzungshorizont
kurzfristig (1-2 Johre) - 1

mittelfristig (3-4 Johre) - 2

longfristig (> 4 Johre) - 3

0-50.000=3%

50.000 - 200.000 = 55
200.000 - 1 Mio. = §55
Uber 1 Mio. = $555

+ = mit Fremdfinonzierung

[MaBnahme Nr. F.uge Bescl g der MaBnal Prioritéit| Kostenschérzung
|so1 Bi bacher Sir_/ L562 bei Bhf. B bach Umbau/Umg 1g Knoten mit Uberarbeitung der LSA-Schaltung und -Anzeig AT 15+
|s02 Pforzheimer Sir_ / Kronensir. / Nelkensir. Umbau/Umgestaltung Knoten AT |5+
503 Pforzheimer Str_/ Merkurstr. Umbau/Umgestaltung Knoten A 15+
|-SG4 Hohbergstr. / Kirchstr. Umbau/U taltung Knoten A2 155+
1505 Hohbergstr. / Neuroder Str. Umbau/Umgestaltung Knoten A2 |55+
506 Kronenstrafie Einbahnstrafie fir Kiz AT IS
s07 Kronenstrafie Unterbindung des Durck gsverkehrs in der Fahrr Be z. B. dber Herstellung A
_ einer Einbahnregelung fir Kfz -
|s08 Von Siemensstr. Bis Ecke Talstr. / Stuttgarter Sir. Alternativeufahrt for Gewerbeverkehr prisfen (Profauftrag) B/2 Is
509 Hohebergstr Vorfahrtsregelung an StraBenfunktion anpassen (Vorfahrt Hohbergstrafie) B/1 3
510 |Bergstrafie Vorfahrtsregelung an StraBenfunktion anpassen (Vorfahrt Bergstrafie) A/l $
|Sl T Friedenstrafie zwischen KronensiraBe und GoethestraBe |EinbahnstraBe fiir Kfz AT |
Kita Schwalbennest (Oosstrafie) und Mohii!ﬁtsmunogemenikonzepi fordemn AT |5
Kindergarten 5t. Joseph (Wiesenstrafie
Ostendsirafie zwischen EDEKA und Talstrafie LKW-Durchfahrisverbot prifen {T’rﬁfuu‘ﬂmg) A |5
514 5t. Barbara Str_/ Neubrunnenschla Vorfahrtsregelung an StraBenfunktion anpassen A $
515 Bergstrafie sodl. Gar fie und Gar fie West |Reaktivierung der Schranken nachts priifen (Prifauftrag) A1 |5
516 |1’forzheimer Sir. Oriseingang Geschwindigkeitsiberwachung durch stationdre/mobile A2 |5+
Geschwindigkeitsiberwachungsanlag
517 Stuttgarter Sir. zwischen Talstr. und Gartenstr. Geschwindigkeitsiberwachung durch stationdre/mobile A2 |5+
Geschwindigkeitsiberwachungsanlage
|SIS Hohbergstr. Oriseingang Etzenrot Sad Geschwindigkeitsiberwachung durch stationdre/mobile A2 |5+
GeschwindigkeitsGberwachungsanlage
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Gemeinde Waldbronn

Elektro-Mobilitédtskonzept

MafBnahmenliste Parken

Prioritdt (A/B/C)/ Umsetzungshorizont 0-50000=3%

kurzfristig (1-2 Jahre) - 1 50.000 - 200.000 = $§

mittelfristig {3-4 Jahre) - 2 200.000 - 1 Mio. = $5%

langfristig (> 4 Jahre) - 3 her 1 Mio. = $553%
+ = mit Fremdfinanzierung

Gemeinde Waldbronn
Elektro-Mobilitéitskonzept

MaBnahmenlisten. xlsx,

Parken 18.03.2024 Seite 5

Igubnuhme Nr. |[Lage Beschreibung der MaBnahme Prioritéit| Kostenschéatzung
PO1 StraBlen wie folgt: Ordnung des Parkens mit Beseitigung Gehwegparken (Markierung / Al $
Bewirtschaftung)

P01.01 Waldstrae A/ |8
P01.02 Schulstraie A1 |8
P0O1.03 Kinderschulstr. Ab Sportplatz bis Einmindung A/l §
P01.04 Kinzigstrafle A/l |8
P01.05 Friedensstrafie A/ |8
P01.06 Eizenroter 5ir. ab Hotel bis Pforzheimer Str. Al §
P01.07 Merkusir. Ab Pforzheimer Sir. bis 5t.-Barbara- Al §

Str.
P01.08 5t.-Bernhard-5tr. ab Hohbergstr. Bis Adolf-Litz- Al ]

Str.
P02 StraBien wie folgt: Ordnung des Parkens zur Reduzierung von VerstéBen (Markierung / B/2 |$

Bewirtschaftung / Kontrolle)

P02.01 Hellenstrafie B/2 |8
P02.02 Leopoldstrafie B/2
P02.03 Blumenstrafie B/2 _|S
P02.04 Waldstr. Ost B/2
P02.05 Beethovenweg B/2 |3
P02.06 Schubertweg B/2 |§
P02.07 lAm Turnplatz B/2 |§
P02.08 Carl-Benz-5Strafie B/2
P02.09 Mozartstralle B/2 |3
P02.10 Am Holunderbusch B/2 _|$
P02.71 WeiBldornweg B/2 |§
P02.12 Schlehenweg B/2
P02.13 Ligusterweg B/2 |3
P02.14 Talstr. Ab Bergstr. Bis Ostendsir. B/2 |$
P02.15 Waldring 54d ab Bergstr. Bis Sebastian-Kneipp B/2 |$

Str.

Anlage 4
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Gemeinde Waldbronn Pricritdt (A/B/C)/ Umsetzungshorizont 0-50000=%

HH - kurzfristig (1-2 Jaohre) - 1 50.000 - 200.000 = $§
Elektro-Mobilitédtskonzept mitteliishig (3-4 Jahre) -2 200.000 - 1 Mio. = $5
MafBnahmenliste Parken langfristig (> 4 Johre) - 3 Gber 1 Mio. = §§5%

+ = mit Fremdfinanzierung

MaBnahme Nr. |Lage Beschreibung der Mainahme Prioritiit| Kostenschatzung
P02.16 Bergstr. Ab Waldring 506d bis Gisela-und-Hans- B/2 |$
Ruland-5ir.
P02.17 Gisela-und-Hans-Ruland-Str. B/2 |§
P02.18 Gartensir. Ab Gisela-und-Hans-Ruland-Str. bis B/2 |$
Ostendstr.
P02.19 Ostendstr. 50d B/2
P02.20 Saint-Gervais-Ring West bis Redaweg B/2 |3
P02.21 Stadtilmweg B/2 |§
P02.22 AlbstraBe B/2 |3
P02.23 MurgstraBBe B/2 |3
P02.24 Rheinstr- ab Murgstr. Bis Rechnstr. B/2 |3
P02.25 Gartensir. Ab Dreisamstr. Bis Kinzigstr. B/2 |§
P02.26 Mannheimer Strafle B/2 |3
P02.27 Karlsruher StrafBe B/2 |3
P02.28 Freiburger Strafle B/2 |3
P02.29 Stuttgarter Str. Ab Kronenstr- bis Einmindung B/2
P02.30 Hetzelstr. B/2 |§
P02.31 SchillerstraBe B/2 |3
P02.32 |Adolf-Kolping-Weg ab Hans-Thoma-5Str. bis B/2 |8
Nelkenstr.
P02.33 Zwersir. ab Hans-Thoma-Sir. bis Nelkensir. B/2_ |$
P02.34 Hans-Thoma-5tr. ab Adolf-Kolping-Weg bis B/2 |$
Zwerstr.
P02.35 Neubrunnenschlag ab Pforzheimer Str. bis 5t.- B/2 |$
Barbara-5ir.
P02.36 Jagerweg B/2 ]
P02.37 Bernsteinweg B/2 ]
P02.38 Feldberweg B/2 |$
P02.39 Belchenweg B/2 ]
P02.40 Kniebisweg B/2 ]
P02.41 Dobelweg B/2 ]
Anlage 4
Gemeinde Waldbronn MaBnahmenlisten. xlsx,
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Gemeinde Waldbronn Pricritdt (A/B/C)/ Umsetzungshorizont 0-50000=%

Lt kurzfristig {1-2 Jahre) - 1 50.000 - 200.000 = $§
Elektro-Mobilitédtskonzept mitteliishig (3-4 Jahre) -2 200.000 - 1 Mio. = $5
langfristig (> 4 Jahre) - 3 her 1 Mio. = $553%

MafBinahmenliste Parken 5 -
+ = mit Fremdfinanzierung

MaBnahme Nr. |Lage Beschreibung der Mainahme Prioritiit| Kostenschatzung
P02.42 Mahlbergweg B/2
P02.43 Ruhesteinweg B/2 §
P02.44 Hebelstrale B/2 |8
P02.45 HonsjakobstraBe B/2 |8
P02.46 Adolf-Litz-StraBe B/2
P02.47 Neufeldsir. Ab Hebelstr. Bis Kirchstr. B/2 |3
P02.48 5t.-Bernhard-5tr. ab Adolf-Litz-5tr. bis B/2 |8
Hansjakobstr.
P02.49 Esternay Str. Ab Kirchstr. Bis Vogesensr. B/2 |3
P02.50 Hohbergstr. Ab Esternay Sir. Bis Neuroder 5ir. B/2 |3
P02.51 Odenwaldstrale B/2 |3
P02.52 Esternay Str. Nebenarm B/2 |§
P02.53 Vogesenstr. Nebenarm B/2 |3
P02.54 |Am Kaiserstuhl B/2 |3
P02.55 Jahnstr. Ab Hohbergstr. Bis Esternay Str. B/2 |3
P02.56 Spielbergerstrafie B/2
P03 Restliche StraBBen im Gemeindegebiet Ordnung des Parkens (Markierung / Bewirtschaftung) im gesamten restlichen B/3 |%%
Gemeindegebiet
PO4 Parkhaus Therme Zweites Parkhaus der Therme besser ausschildermn und bewerben Al $
POS Rathausmarkt Parkraumbewirtschaftungskonzept Rathausmarkt AS1 g
P06 Rathausmarkt Lieferkonzept Rathausmarkt mit Anliegern besprechen und entwickeln A/l $
PO7 ganzer Ort Stellplatze fir Elektromobilitat und teils (E-)Carsharing sichern. AN $
Beschilderung der Sondernutzung gemafl Ausbauplan Ladepunkte.

Anlage 4
Gemeinde Waldbronn MaBnahmenlisten. xlsx,
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Gemeinde Waldbronn

Elektro-Mobilitatskonzept

MaBnahmenliste Ladepunkte (Mobilitatshubs)

7 Ladepunkte pro lahr
davon ca. 1 Schnellladepunkt pro Jahr

Prioritat Kosten

A/l $

Mobilitatshub Ausbau

Planung hinzukommend Anzahl

2024

2029 2030

MNr.

und Mame

AC-Lade-
punkte (L)

Schnell-

ladepunkte (5)

E-Carsharing

(EC)

S |EC

EC

L1

Bahnhof Busenbach

0

L2

Waldstrafie

L3

Talstrafle Fuchs

L4

Anne-Frank-5chule

L5

Friedhof Busenbach

L6

Eistreff

L7

Im Ermlisgrund

L8

Riick 11

Talstrafie Tulpen

Talstrafie Markt

Albtherme

Almenweg

Siemensstrafie

Albert-S5chweitzer

Jagerweg

Dobelweg

Bhf Reichenbach

Kurpark

Kurhaus

Zentrum Reichenbach

5t. Wendelin

SRH

Friedhof Etzenrot

Esternaystrafie

Vogesenstrafie

ma|=]=les ||| =] === === ~] 2l =] =] ]| =|n || =]|=

m|=l=lnalal=|=|=|=]=l=1=1=l=]=l]l=l =] ] = |t |ra] =] =

r|=|=l=lal=]=]=]=]|=l=l=]=]=| =] =l=lol] =] ==
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Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten

Anhang 5 - Steckbriefe fiir zusammengefasste MaBnahmen

1. Leuchtturm: Ausbau der E-Ladeinfrastruktur.........
2. Leuchtturm: Umbau des kommunalen Fuhrparks.....
3. Leuchtturm: Betriebliches Mobilitatsmanagement ...

4, Leuchtturm: FahrradstraBen...........cevvvvennnnn.

5. Leuchtturm: Fahrradweg TalstraBe / BahnhofstraBBe

6. Leuchtturm: Fahrradachse BergstraBe...............
7. Leuchtturm: Barrierefreiheit............ccovvvvnenn.
8. Leuchtturm: Entwicklung in der Ortsmitte Etzenrot...

9. Leuchtturm: Ordnung des Ruhenden Verkehrs .......
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R R R A R 3

R R NN "

SEss s ssEREREEREEEES 7

SEss s ssEREREEREEEES 9

RS EE RS S 10

10. Leuchtturm: Ortseingang Pforzheimer StraBe (Reichenbach)............ 1

Gemeinde Waldbronn
Elektro-Mobilitatskonzept
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2 Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten

1. Leuchtturm: Ausbau der E-Ladeinfrastruktur

Handlungsfeld MaBnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
Kfz-, Rad-Verkehr LO1-L25 P07 kurz/mittel ca. 1-7 Jahre
Ziel

Forderung der Elektromobilitat und der Antriebswende

Worum geht es?

Der Anteil an batterieelektrisch betriebenen Fahrzeugen wird in den nachsten Jahren
deutlich steigen. Als vordergriindiges Hemmnis steht die Verfiigbarkeit von 6ffentli-
chen Lademaoglichkeiten entgegen. Ziel ist es, die Lademoglichkeiten flachende-
ckend zu erhohen, um die Nutzung von Elektrofahrzeugen zu erleichtern.

Was soll erreicht werden?

Das Ziel dieses Ausbaus ist es, die Akzeptanz und Verbreitung von Elektrofahrzeugen
zu fordern, indem Nutzern eine ausreichende und zuverlassige Ladeinfrastruktur zur
Verfiigung gestellt wird. Langfristig soll dies zur Reduzierung von CO,-Emissionen
und zur Forderung nachhaltiger Mobilitdt beitragen. Pro Jahr sollen 7 Ladepunkte
installiert werden.

Die Verfiigbarkeit von ausreichenden &ffentlichen Lademaéglichkeiten soll erreicht
werden, wo eine hohe Zielattraktivitat und Aufenthaltsmoglichkeiten sowie eine
gute Erreichbarkeit gegeben ist. Es soll in 5 Jahren Mdglichkeiten fiir Ladegeschwin-
digkeiten mit AC, DC und HPC-Ladepunkten geben.

Initiator / Trager Zielgruppe

Gemeinde, Versorgungstrager, Dritte Biirgerschaft, Besucher

Akteure

Gemeinde

Kosteneinordnung (min / max) S+

Erfolgskontrolle

I. Anzahl an 7 Ladepunkten pro Jahr ist erreicht

Il. Anteil an neu gemeldeten E-Fahrzeugen in Waldbronn steigt
lll. Nutzung der E-Ladepunkte steigt in Frequenz und Strommenge

IV. Ladepunktmix wird im Verhdltnis AC (88 %) / DC und HPC (12%) erreicht

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 2, 3, 9: Kommunaler und betrieblicher Fuhrpark, Ruhender Verkehr

Gemeinde Waldbronn

Elektro-Mobilitatskonzept MODUS CONSULT .
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Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten 3

2. Leuchtturm: Umbau des kommunalen Fuhrparks

Handlungsfeld MaRnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
Kfz-Verkehr kurz/mittel ca. 1-8 Jahre
Ziel

Forderung der Elektromobilitat und der Antriebswende

Worum geht es?

Das Angebot an verfiigbaren batterieelektrisch betriebenen Fahrzeugen wird in den
nachsten Jahren deutlich breiter werden. Der kommunale Fuhrpark muss sich auf die
Umstellung der Antriebe einstellen und rechtzeitig bei Neubeschaffungen reagieren.
Ziel ist es, neben der Fahrzeugbeschaffung auch an die Beschaftigten zu denken und
Lademaoglichkeiten fiir den kommunalen Fuhrpark zu erhéhen, ggf. mit zeitlich ge-
regelter Offnung fiir Beschaftigte und die Allgemeinheit.

Was soll erreicht werden?

Das Ziel dieses Ausbaus ist es, die Akzeptanz und Verbreitung von Elektrofahrzeugen
zu férdern, indem die Kommune mit gutem Beispiel voran geht. Neu- oder Ersatz-
beschaffungen von Fahrzeugen werden auf elektrisch betriebene Alternativen ge-
priift. Die elektrische Variante sollte bevorzugt werden. Langfristig soll dies zur Re-
duzierung von CO,-Emissionen und zur Forderung nachhaltiger Mobilitat beitragen.

Initiator / Trager Zielgruppe

Gemeinde Gemeinde

Akteure

Gemeinde

Kosteneinordnung (min / max) $99+

Erfolgskontrolle
I. Anzahl an 6 Fahrzeugen bis 2026 ist erreicht

Il. Nutzung der kommunalen E-Ladepunkte steigt in Frequenz und Strommenge

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 1 und 3: Ausbau E-Ladeinfrastruktur und betriebliches Mobilitatsmana-

gement

Gemeinde Waldbronn

Elektro-Mobilitatskonzept MODUS CONSULT .
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4 Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten

3. Leuchtturm: Betriebliches Mobilitatsmanagement

Handlungsfeld MaBnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
OPNV, Kfz-, Rad-, FuR- S12 kurz/mittel ca. 1-5 Jahre
Verkehr,

Ziel

Forderung der Mobilitdtswende und Reduzierung des Kfz-Verkehrs

Worum geht es?

Die Ziele der Mobilitatsplanung konnen nur gemeinsam erreicht werden. Als maR-
geblicher Baustein ist der Beitrag der gewerblichen Betriebe in der Gemeinde zu
verstehen, denn die Betriebe konnen Einfluss auf die Beschaftigten, ihren Fuhrpark
und auf die Lieferanten nehmen. Fiir ein gemeinsames Verstandnis im Sinne der
kommunalen Mobilitatsplanung werbend, soll das betriebliche Mobilitatsmanage-
ment durch kommunale Unterstiitzung vereinheitlicht werden.

Was soll erreicht werden?

Das betriebliche Mobilitditsmanagement soll gefordert werden. Die Betriebe sollen
einen einheitlichen Zielkatalog erarbeiten, der von jedem Betrieb individuell ange-
passt werden kann. Durch Optimierung von betrieblichen Angeboten, insbesondere
bei der Elektroladeinfrastruktur, sollen mehr Menschen zum Umstieg auf den um-
weltfreundlichen Verkehr bewegt werden. Dadurch soll ein Beitrag zur Minderung
von CO, erreicht werden .

Initiator / Trager Zielgruppe
Gemeinde Biirgerschaft und Gewerbe
Akteure

Gemeinde, Dritte

Kosteneinordnung (min / max) S+

Erfolgskontrolle
I. Bis 2026 haben 30% der Betriebe an der Aktion teilgenommen
Il. Die Anzahl an Fahrradfahrern steigt kontinuierlich

[Il. Die Anzahl an betrieblichen E-Ladepunkten nimmt bis 2027 um 50 Punkte zu

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 1, 2, 4-7: E-Ladeinfrastruktur, Gemeindefuhrpark und Umweltverbund

Gemeinde Waldbronn

Elektro-Mobilitatskonzept MODUS CONSULT .
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Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten 5

4, Leuchtturm: FahrradstralRen

Handlungsfeld MaRnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
Kfz-, Rad-Verkehr R 01, 02, 05, 23, 33, 34, 41 | kurz 1- 2 Jahre
Ziel

Férderung der Fahrradmobilitdt und Erhéhung der Sicherheit

Worum geht es?

Zur Starkung der Fahrradachsen durch die Ortslagen soll dort, wo der Radverkehr
tberwiegt, die Ausweisung von Fahrradstrafen ein deutliches Zeichen setzen

- optisch und verkehrsrechtlich. Durch FahrradstraBen soll die Sicherheit und der
Komfort fiir Radfahrer erhoht werden und die Nutzung des Fahrrads als Hauptver-
kehrsmittel durch Sichtbarmachung gefordert werden.

Was soll erreicht werden?

Das Ziel ist es, Sicherheit und Komfort fiir Radfahrer zu erhéhen, und die Befahrbar-
keit zu erleichtern. Fiir Radpendler erschlieBt sich die Bedeutung der Radwegverbin-
dung leichter und fiir den innerdrtlichen Radverkehr bildet die FahrradstralRe eine
Biindelungsachse. Wenn mehr Wege mit dem Rad als mit dem Pkw zuriickgelegt
werden, reduziert sich die Verkehrsbelastung und die Minderung an Pkw-Wegen ist
ein Beitrag zum Klimaschutz.

Initiator / Trager Zielgruppe
Gemeinde Biirgerschaft, Pendler
Akteure

Gemeinde, Verkehrsbehorden

Kosteneinordnung (min / max) S

Erfolgskontrolle
I. Fahrradstrafen sind eingerichtet
Il. Anzahl an Fahrradfahrenden steigt kontinuierlich.

[ll. An 5 Zahlpunkten werden im 2-Jahres-Turnus Vergleichszahlungen durchgefiihrt

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 3, 5, 6, 8, 9 und 10: Forderung Radverkehr durch Herstellung des Haupt-
netzes, Ordnung Ruhender Verkehr und Gestaltung wichtiger Bereiche

Gemeinde Waldbronn

Elektro-Mobilitatskonzept MODUS CONSULT .
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6 Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten

5. Leuchtturm: Fahrradweg TalstraBBe / BahnhofstraBBe

Handlungsfeld MaBnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
Kfz-, Rad-Verkehr R 02, 04, 05 kurz 1-2Jahre
Ziel

Forderung der Fahrradmobilitdt, der Sicherheit und der Attraktivitdt in der Fahrrad-
hauptachsen, Verbesserung der Erreichbarkeit Bahnhof Busenbach

Worum geht es?

Zur Starkung der Fahrradachsen durch die Ortslagen sollen erganzend zu den Fahr-
radstralen Liickenschliisse vorgenommen werden, damit ein zusammenhangendes
Netz an leicht befahrbaren Radrouten entsteht. Mit der zu suchenden Losung soll
die Sicherheit und der Komfort fiir Radfahrer erh6ht werden und die Nutzung des
Fahrrads als Hauptverkehrsmittel gefordert werden.

Was soll erreicht werden?

Das Ziel ist es, die Verbindung zwischen Bahnhof Busenbach und Ortslage fiir den
Radverkehr zu verbessern. Nachdem der absolute Hohenunterschied zwar nicht
verandert werden kann, soll durch die Planung eine Wegefiihrung ermdglicht wer-
den, die in gleichmaRiger Steigung erfolgen kann und eine Wegebreite erhalten, die
auch bei gemeinsamer Nutzung mit FuRgangern sicher ist.

Initiator / Trager Zielgruppe
Gemeinde Biirgerschaft, Pendler
Akteure

Gemeinde, Verkehrsbehorden

Kosteneinordnung (min / max) $S+

Erfolgskontrolle
I. Planungskonzept im Wald zeigt eine machbare Losung
Il. Der Gemeinderat stimmt dem Planungskonzept zu

[Il. Fertigstellung bis 2026 erreicht

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 3, 4, 6, 9: Forderung Radverkehr durch Herstellung des Hauptnetzes,
Ordnung Ruhender Verkehr

Gemeinde Waldbronn
Elektro-Mobilitatskonzept
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Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten 7

6. Leuchtturm: Fahrradachse BergstraBe

Handlungsfeld MaRnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
Kfz-, FuR-, Rad-Verkehr | R 18, 23 kurz / mittel 1-3Jahre
Ziel

Férderung der Fahrradmobilitdt, der Sicherheit und der Attraktivitdt in der Ortsmitte
Busenbach bzw. der Kurpromenade

Worum geht es?

Zur Starkung der Fahrradachsen durch die Ortslagen sollen ergdanzend zu den Fahr-
radstrafen Liickenschliisse vorgenommen werden, damit ein zusammenhangendes
Netz an leicht befahrbaren Radrouten entsteht. Mit der zu suchenden Lésung soll
die Sicherheit und der Komfort fiir Radfahrer erhoht werden und die Nutzung des
Fahrrads als Hauptverkehrsmittel gefordert werden. Da die Kurpromenade bei stei-
genden Fahrradmengen kurzfristig nicht fur die gemeinsame Nutzung als Geh- und
Radweg ertiichtigt werden kann, soll die Alternative im Bereich BergstraBe eroffnet
werden.

Was soll erreicht werden?

Das Ziel ist es, Sicherheit und Komfort fiir Radfahrer am Rand der Ortsmitte Busen-
bach zu erhdhen und die Kurpromenade von Radverkehr zu entlasten. Es soll eine
Losung fiir die Fiihrung des Radverkehrs entlang der BergstralRe durch eine Varian-
tenplanung gefunden werden, die den radverkehr entweder auf der Fahrbahn oder
im Seitenraum fiihrt und sicherer gestaltet.

Initiator / Trager Zielgruppe
Gemeinde Biirgerschaft, Pendler
Akteure

Gemeinde, Verkehrsbehorden

Kosteneinordnung (min / max) $9+

Erfolgskontrolle
I. Planungskonzept BergstralRe zeigt eine machbare Losung
Il. Der OPNV erfahrt keine Beeintrachtigung

[ll. MaBnahme bis 2027 umgesetzt

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 3, 4, 5, 7, 9: Forderung Radverkehr durch Herstellung des Hauptnetzes,
Ordnung Ruhender Verkehr

Gemeinde Waldbronn
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8 Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten

7. Leuchtturm: Barrierefreiheit

Handlungsfeld MaBnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
FuBR-Verkehr F 01, 06, 07, 08, 09, 10 kurz 1-2 Jahre
Ziel

Férderung der Mobilitdtswende und Teilhabe

Worum geht es?

Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum fiir FuBverkehr bedeutet, dass stadtraumliche
Umgebungen und Verkehrsanlagen so gestaltet sind, dass sie von allen Menschen,
unabhangig von ihren physischen Fahigkeiten, selbststandig und ungehindert ge-
nutzt werden kénnen. Dies umfasst unter anderem die Beseitigung von Treppen,
Bordsteinen und anderen Hindernissen. Bei Bushaltestellen ist der ungehinderte
Einstieg im Fokus und wird nach Personenbeforderungsgesetz vorausgesetzt.

Was soll erreicht werden?

Das Ziel ist, eine inklusive Umgebung zu schaffen, in der Mobilitatseinschrankungen
kein Hindernis darstellen. Durch die Verbesserung der Barrierefreiheit sollen Gleich-
heit, Unabhangigkeit und die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben fiir Menschen
mit Behinderungen oder Mobilitatseinschrankungen gefordert werden. Barrierefreie
Wegesysteme sind auch im Sinne der Verkehrswende als Voraussetzung anzustre-
ben.

Initiator / Trager Zielgruppe

Gemeinde Biirgerschaft

Akteure

Gemeinde

Kosteneinordnung (min / max) $5+

Erfolgskontrolle
I. An den gewdhlten Hauptachsen ist die Barrierefreiheit erreicht

Il. Anteil an Mobilitdtseingeschrankten an mobilen Personen nimmt stetig zu

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 8, 9 und 10: Umgestaltung neuralgischer Bereiche und Ordnung des Ru-
henden Verkehrs

Gemeinde Waldbronn
Elektro-Mobilitdtskonzept MODUS CONSULT .
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Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten 9

8. Leuchtturm: Entwicklung in der Ortsmitte Etzenrot

Handlungsfeld MaRnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
Kfz, Rad-, FuR-Verkehr | S 04, 05, F 08,09, 10, R 31| kurz 1-2 Jahre
Ziel

Férderung der Verkehrssicherheit und Vertrdglichkeit des Verkehrs

Worum geht es?

Die Ortsmitte von Etzenrot ist gepragt von der DurchfahrtsstraBe. Es liegen wenige
Flachenreserven vor, um die Sicherheit fiir FuR- und radverkehr zu erhohen. Durch
ein Gesamtkonzept aus verkehrlicher und stadtebaulicher Entwicklung kann diesem
Bereich ein anderes Gesicht gegeben werden, welches die Attraktivitat der Ortsmitte
steigert. Das Gesamtkonzept sollte eine langfristige Entwicklungsoption aufzeigen,
aber die Moglichkeit enthalten, dass einzelne Projektteile friilher umgesetzt werden.

Was soll erreicht werden?

Die Geschwindigkeit soll durch geeignete Gestaltung des StraRenraums gedrosselt
werde. Der Radverkehr kann dann im Verkehr mit flieBen. Gehwege sollten breiter
werden, zumindestens einseitig und Querungen sollten besser erkennbar und si-
cherer werden. Die Knotenpunkte im Planungsbereich sollen so gestaltet werden,
dass sie sicher befahrbar aber auch nicht zu groRdimensioniert sind.

Initiator / Trager Zielgruppe
Gemeinde Biirgerschaft
Akteure

Gemeinde, Verkehrsbehorden, Baulasttrager

Kosteneinordnung (min / max) $5+

Erfolgskontrolle
I. Gesamtkonzept fiir die Umgestaltung wird erarbeitet und liegt vor
Il. Teilkonzepte werden etappenweise realisiert

[1l. Attraktivitat der o6ffentlichen Flachen steigt

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 4 und 9: FahrradstraBenkonzept und Ruhender Verkehr

Gemeinde Waldbronn
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10 Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten

9. Leuchtturm: Ordnung des Ruhenden Verkehrs

Handlungsfeld MaBnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
Kfz-Verkehr, Parken P 01.1 bis P 01.8 kurz 1-2Jahre
Ziel

Forderung der Mobilitdtswende und sichere Befahrbarkeit fiir Einsatzfahrzeuge

Worum geht es?

Die Nutzung der WohnstraRen wird zusehends durch abgestellte Pkw schwieriger.
Oft fiihrt die Begegnung von zwei Pkw zu Storungen des Verkehrsflusses, weil Aus-
weichstellen fehlen. Besondere Gefahren bestehen, wenn die Fahrgasse fiir Einsatz-
fahrzeuge unpassierbar ist oder wenn Gehwege von Pkw zugeparkt sind. Eine Ord-
nung des Ruhenden Verkehrs ist daher erforderlich. Gleichzeitig fiihrt die Regelung
der Stellplatze an der StraBe zu einer Reduzierung der privaten Pkw auf der StraBe
und unterstiitzt damit die Ziele der Verkehrswende und des Klimaschutzes.

Was soll erreicht werden?

Das Ziel liegt in einer Sicherstellung der Erreichbarkeit aller WohnstraRen fiir Ein-
satzfahrzeuge und der Sicherstellung der Begegnungsverkehre. Gehwegparken soll
nur dort zugelassen werden, wo die Restgehwegbreite ausreichend ist. Markierungen
der Stellplatze schaffen klare Regeln und erhohen die Verkehrssicherheit. Auch die
Hohe von Parkgebiihren, Anwohnerparkregelungen und die Abgrenzung von Parkzo-
nenregelungen kann hier kontinuierlich iiberpriift und angepasst werden.

Initiator / Trager Zielgruppe

Gemeinde Biirgerschaft, Besucher

Akteure

Gemeinde

Kosteneinordnung (min / max) $9

Erfolgskontrolle
I. MaBnahmenkonzept liegt fiir dieneuralgischen StraRenabschnitte 1-8 vor
II. Markierung von Stellplatzen ist bis 2025 realisiert

Il. Gebiete fiir Anwohnerparkregelung sind definiert

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 1, 4 und 7: Ladeinfrastruktur, Fahrradstralen, Barrierefreiheit

Gemeinde Waldbronn
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Anhang 5 - Steckbriefe zu den Leuchtturmprojekten 1l

10. Leuchtturm: Ortseingang Pforzheimer StrafRe (Reichenbach)

Handlungsfeld MaBnahmen Nr. Zeithorizont Dauer
Rad-, Ful- und Kfz- S02,03,R21 kurz 1-2 Jahre
Verkehr

Ziel

Forderung der Verkehrswende und Erh6hung der Verkehrssicherheit

Worum geht es?

Die Pforzheimer StraRe ist im Ortseingangsbereich aus Richtung Langensteinbach
umzugestalten, damit der Radverkehr eine sichere Verbindung entlang der StralRe
erhalt. AuBerdem ist die Querung der Pforzheimer StralRe durch die Lage der S-
Bahnhaltestelle starker frequentiert, sodass die Planung auch zu einer Erhdhung der
Verkehrssicherheit beitragen soll.

Was soll erreicht werden?

Mit einer geringeren Geschwindigkeit wird das Ziel verfolgt, den Verkehr sicherer,
sauberer, leiser und flieBRender zu erhalten. Die Sicherheit soll insbesondere fiir
Radfahrer und FuRganger erhoht werden und der Radverkehr soll dadurch attrakti-
ver sein. Mit dem Konzept soll fiir die LandesstralRe aufgezeigt werden, wie die Stra-
Renraume so aufgeteilt und gestaltet werden, dass alle Planungsziele erreicht wer-
den und dadurch die Nutzung des Umweltverbunds gestarkt wird.

Initiator / Trager Zielgruppe
Baulasttrager Biirgerschaft, Pendler, Schiiler
Akteure

Gemeinde, Regierungsprasidium, Verkehrsbehdrden

Kosteneinordnung (min / max) $5+

Erfolgskontrolle
I. Ein Konzept fiir den Umbau liegt vor

Il. Die MaRnahme ist bis 2026 realisiert

Flankierende MaBnahmen / Verstarker

Leuchtturm 3, 4, 7: Forderung FuB- und Radverkehr, Barrierefreiheit, Betriebliches
Mobilitatsmanagement

Gemeinde Waldbronn
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Gemeinde Waldbronn

Elektro-Mobilitdatskonzept

Elekirifizierung der Fahrzeugflotte der Gemeinde

Prioritat Standort Bezeichnung .Ersizu- Austauschzeitraum Much-' Vorschlage Klome nach Ji:'lhrlic.he
1g barkeit Tool Fahrleistung
1 Wasserversorgung KIA 2007 Austausch bis zu 3 Jahren Cpel Corsa electric PKW 9.000
1 Bauhof DACIA Logan 2007 Austausch bis zu 3 Jahren Opel Corsa electric PKW 8.000
1 Wasserversorgung Nissan 2008 Austausch bis zu 3 Jahren VW ID5 Pro Performance  PKW 8.000
1 Bauhof Sprinter 208 D 2003 Austausch bis zu 3 Jahren Vivaro-e / e-Crafter INfz 14.000
1 Rathaus Sprinter 1999 Austausch bis zu 3 Jahren Vivaro-e / e-Crafter INfz 11.000
1 Bauhof Caddy 2009 Austausch bis zu 3 Jahren Opel Combo Electric Cargo INfz 7.000
1a Feuerwehr ELW 1 2005 Austausch bis zu 3 Jahren Rosenbauer INfz 4.000
la Feverwehr HLF 20 2009 Austausch bis zu 3 Jahren Rosenbauer sNfz 1.000
Ta Feverwehr LF 16/12 2004 Austausch bis zu 3 Jahren Rosenbauer sNfz 1.000
1a Feuerwehr LF 8/6 1998 Austausch bis zu 3 Jahren Rosenbauer sNfz 1.000
2 Rathaus VW Polo 2014 Austausch in 3-6 Jahren Cpel Corsa electric PKW 4.000
2 Rathaus VW Polo 2014 Austausch in 3-6 Jahren OCpel Corsa eleciric PKW 4.000
2 Wasserversorgung Ford 2014 Austausch in 3-6 Jahren Opel Corsa electric PKW 11.000
2 Friedhof Ford 2010 Austausch in 3-6 Jahren Opel Corsa electric PKW 11.000
2 Rathaus VW Passat 2010 Austausch in 3-6 Jahren VW ID5 Pro Performance  PKW 7.000
2 Bauvhof/Elekiriker Ford Transit 2012 Austausch in 3-6 Jahren Vivaro-e / e-Crafter INfz 6.000
2 Bauhof/Kontrolle VW-Doppelk.D 2010 Austausch in 3-6 Jahren Vivaro-e / e-Crafter INfz 6.000
2 Bauhof/Elekir. VW Caddy Maxi 2011 Austausch in 3-6 Jahren Vivaro-e / e-Crafter INfz 5.000
2 Gdrtnerei Holder C370 2014 Austausch in 3-6 Jahren EVUM Leichtfahrzeug 1.000
2 Gdrtnerei Holder C 345 2011 Austausch in 3-6 Jahren EVUM Leichtfahrzeug 1.000
3 Rathaus Passat 2022 Austausch nach 2030 VW ID5 Pro Performance  PKW 15.000
3 Gidrtnerei Kipper Opel Movano 2022 Austausch nach 2030 e-Movano / e-Crafter sNfz 4.000
3 Gdrtnerei Piaggio Kipper 2022 Austausch nach 2030 EVUM INfz 4.000
3 Griingutplatz Radlader Kubota 2022 Austausch nach 2030 Wacker Neuson INfz 1.000
3 Bauhof Dacia 2021 Austausch nach 2030 Cpel Corsa electric PKW 10.000
3 Bauhof Piaggio Millfahrzeug 2021 Austausch nach 2030 EVUM INfz 10.000
3 Feuerwehr TLF 3000 2021 Austausch nach 2030 Rosenbauer sNfz 1.000
3 Feverwehr Drehleiter 2021 Austausch nach 2030 Rosenbaver sNfz 1.000
3 Bauhof Ersatz Rexter Fuso 2020 Austausch nach 2030 Fuso eCanter INfz 3.000
3 Gdrtnerei Dacia Dokker 2019 Austausch nach 2030 Opel Corsa electric INfz 10.000
3 Gadrtnerei Holder C 250 2019 Austausch nach 2030 EVUM Leichtfahrzeug 1.000
3 Gdrtnerei Kipper 2019 Austausch nach 2030 Fuso eCanter sNfz 6.000
3 Feuerwehr Audi Q5 2018 Austausch nach 2030 VW ID5 Pro Performance  PKW 8.000
3 Rathaus Opel Astra 2017 Austausch nach 2030 Opel Corsa electric PKW 9.000
3 sonst.allg. GV Pross  Ford Transit 2017 Austausch nach 2030 Vivaro-e / e-Crafter INfz 10.000
3 Bauhof IVECO 2017 Austausch nach 2030 Vivaro-e / e-Crafter INfz 5.000
3 Gartnerei/Friedhof ~ Aufsitzméher Piaggio 2017 Austausch nach 2030 Stiga / Husqvarna Leichtfahrzeug 3.000
3 Friedhof Piaggio 2017 Austausch nach 2030 EVUM INfz 6.000
3 Feverwehr MTW 2017 Austausch nach 2030 Rosenbauer sNfz 6.000
3 Feuerwehr MTW 2017 Austausch nach 2030 Rosenbauer sNfz 7.000
3 Gidrtnerei Crafter Kipper 2016 Austausch nach 2030 e-Crafter / Fuso eCanter  sNfz 7.000
3 Bauhof VW Crafter 2015 Austausch nach 2030 Vivaro-e / e-Crafter INfz 5.000
3 Bauhof VW Crafter Kasten 2015 Austausch nach 2030 Vivaro-e / e-Crafter INfz 5.000
3 Gdrtnerei LKW Kipper 2015 Austausch nach 2030 Fuso eCanter sNfz 6.000
3 Gdrtnerei Kipper Crafter 2015 Austausch nach 2030 e-Crafter / Fuso eCanter  sNfz 8.000
3 Feuerwehr GW-T 2015 Austausch nach 2030 Rosenbauer sNfz 2.000
3 Feuerwehr MTW 2015 Austausch nach 2030 Rosenbauer sNfz 3.000
ab 2015 gut
2010-2014 eingeschrankt
vor 2010 noch nicht
Anlage 6
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Berechnungsvorlage COz-Einsparpotenzial Schwerpunkt 1 und 3

O nnzeichen:
Maknahmen-Nr. {gemsf | — it jissi CO+Einsparung  |CO tCOzef
Mafnahmenkatalog) i nzahl | rieistung km Mahr  fin Jahren (g COzelkm) intCOyeldahr |Nutzungsdauer
1 Prio 1 PKW Austausch bis zu 3 Jahren PEW, Klasse M1 (max_ 8 SitzplStzen chne Fahrersitz); 3 £333
1. Prio 1 INfz Auwstausch bis zu 3 Jahren leichtes Nuizfahrzeug (INfz] 10.867
2. Prio 2 PKW Austausch in 35 Jahren PEW, Klasse M1 (max_ 8 Sizplatzen chne Fahrersitz), 7.400
. Prio 2 INfz Austausch in 3-5 Jahren leichtes Nuizfahrzeug (INfz] 5.687 ]
£ Prio 2 Leichtfahrzeug Austausch in 3-5 Jahren Leichtfahreeug 1.000 B 1

| ST I 5
Annshmen:

Deer bendtigte Strom kommt ausschliefilich aus Emeuerbaren Energien und damit entstehen im Betrieb keine CO2-Emissionen. Diese

Annahme leitet sich daraus ab, dass die vg von EE ist und damit als Bedingung filr die Entwicklung

des Bt

ge
- e i a i =

Das HBEFA weist E-Faktoren fir unterschiedliche Bezugsjahre aus. Da die Laufzeit der Konzepte i.d_R. bis G1-2024 13uft und die

[ der ichtiich 2024/2025 beginnt, wird pauschal das Jahr 2025 als Bezugsjahr angenommen.

Aufgrund der schiechten Datenlage wird der Emissionsfakior fiir Leichtfahrzeuge pauschal mit der Halfie des Emissionsfaktors fir PEKW

angencmmen.

Kaltstarizuschisge werden nicht mit einbezogen, sodass hier nur die im Befrieh werden. Di werden damit

um ca. 3% unterschatzt.

Fiir eine. wird hier die Tank-to-wheel (TTW) F

Anlage T
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